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Jutiset

Lento-onnettomuudet

tutkijan
Jari Rinteen uusi Kirja

kertoo lentoturmiin
johtaneista virheista.

Riku Porvari

Maaliskuun 27. pdivina 1977 kello
13.15 rdjahti pommi Gran Canarian
lentoasemalla. Kentti suljettiin ja
lennot ohjattiin viereiselle Tene-
riffan saarelle. Lopputuloksena oli
maailman tuhoisin lento-onnet-
tomuus.

Pahasti ruuhkautunut Los

Rodeosin lentoasema oli sankan
sumun peitossa, nikyvyyttd mak-
simissaan 300 metrid.

Lentoyhtié KLM:n Boeing 747:1le
oli annettu lupa siirtya kiitoradan
padhin, kun Pan Amin saman-
lainen kone oli ohjeistettu kayt-
timiin Kkiitorataa siirtydkseen
rullaustielle.

KLM:n koneen paillikko oli
Kkiireinen, silld tydaika oli tulos-
sa tiyteen, jonka vuoksi lentoa
Amsterdamiin ei olisi voitu len-
td4 suunnitellusti. Kun kapteeni
ilmoitti aloittavansa lentoonlidh-
don, lennonjohto yritti samanai-
kaisesti Pan Amin henkilostén
kanssa ottaa yhteyttd KLM:n
koneeseen.

Piillekkiisten radioldhetysten
takia kapteenia ei tavoitettu, kun
radiosta kuului pelkkai sdrina,
joka kuuluu aina muulloinkin.

Kapteeni ei odottanut protokollan
mukaista liht6élupaa, vaan tulkitsi
siirtymisen kiitoradalle laht6lu-
vaksi. Koska koneella ei viel4 ollut
lentoonldhtolupaa, perdmies oli
jo Kkertaalleen laittanut lentoon-
lihtotehot pois pailtda. Kaptee-
nin piitosten uhmaaminen oli
1970-luvulla ennenkuulumatto-
man royhkeis.

KLM:n Boeing ldhti kiihdytta-
miéiin ja tormési kiitoradalla ollee-
seen Pan Amin Boeingiin.

- Itsekis ratkaisu johti 583

ihmisen kuolemaan. Onneksi
siité opittiin paljon, sanoo lento-
onnettomuustutkija Jari Rinne.

IImailun moniosaaja, majuri evp.
Jari Rinne on muun muassa havit-
téjalentija seka lentokoneiden ettd
helikoptereiden liikennelent&ja.

Rinne julkaisi toukokuussa
teoksen Lento-onnettomuudet
lentoturvallisuuden kehittdjind
(Ketterit Kirjat, 2018).

6 000 tuntia ilmassa, ldheltd piti
-tilanteet ja kollegoiden kuolemiin
johtaneet onnettomuudet herit-
tivit kiinnostuksen lentoturval-
lisuuden tutkimiseen.

Oma kuolema oli erittiin lihelld,
kun Rinne kadettina lensi Kauha-
van taivaalla. Kdynnissa oli maa-
maaliammunta, joka oli lennetty
jo useaan otteeseen.

- Ammuntasyoksyn jilkeen sii-
pikone jostain syysti ldhti vastoin
ohjeita kaartamaan minua kohti.
Maassa olleet olivat varmoja, etti
koneet torméivit toisiinsa, Rinne
muistelee.

Toinen lentdji kuitenkin ehti
huomata virheensd, ja nopea
reagointi todennékoisesti pelasti
molempien hengen.

Rinne palveli 20 vuotta [Imavoi-
missa, jonka jilkeen hin toimi lii-
kennelentijina Jet Flitell4 lentien
yli 80:aan eri maahan. Aivoveri-
suonen pullistuma ohjasi sithen,
ettd hin péitti keskittyé kirjoit-
tamisen ja musisointiin.

Teneriffan onnettomuus oli kiin-
nekohta lentoturvallisuuden kehit-
tAmisessi.

- Seitseméstd toiminnassa
mukana olleista kuusi epiili, ettd
kaikki ei ole kunnossa. Seitsemés
eli puolijumalan asemassa oleva

Kuolemat
loivat
lentajasta

kapteeni kuitenkin teki lentoon-
ldhdon, Rinne kuvailee.

Kapteenin diktatorinen pidtos
tappoi lihes 600 ihmisti.

Onnettomuuden seurauksena
kehitettiin Crew Resource Mana-
gement, CRM, eli lentohenkiloston
hallintajirjestelma, jolla sdadelldan
koko liikennelentimisen kulttuu-
ria ja toimintamenetelmii maail-
manlaajuisesti.

CRM asettaa kapteenin ja perd-
miehen ohjaamossa tasavertaisiksi
kollegoiksi, jotka lentévéit vuoro-
tellen. Pilotti raportoi jatkuvas-
ti tekemisistiin vieressi olevalle
Kkollegalle, jonka tirkein tehtiva
on valvoa toisen lentimista.

- Seurataan tarkasti etukiteen
valmisteltua lentosuunnitelmaa.
Kaikki péitokset ja poikkeamat
siitd tarkistetaan kahteen kertaan
kollegalta, Rinne kertoo.

Kesti useita vuosia, ettid lento-
yhtiot sisdistivit CRM:n, ja sii-
td huolimatta edelleen tapahtuu
onnettomuuksia, kun sen peri-
aatteita ei noudateta.

Kirjassa kdyddan laajamittaises-
ti 14pi viisi onnettomuutta, jotka
ovat mullistaneet lentotoimin-
nan menetelmii. Teneriffa 1977,
Washington 1982, Dallas Fort
Worth 1985, Cali 1995 ja Etela-
Atlantti 2009. Lisiksi tarkastellaan
lyhyemmin useita muita onnet-
tomuuksia.

Yritetdéin paastd lentdjin pddn
sisddn, jotta ymmarrettdisiin miten
ja miksi onnettomuus tapahtui.

- Lento-onnettomuudet ovat
usein monen yhtiaikaisen teki-
jan lopputulos. Lento-onnetto-
muustutkinnan tirkein tavoite on
selvittida syyt, jotta turmat voi-
taisiin tulevaisuudessa ehkaisté,
Rinne tiivistda.

KLM:n ja Pan Amin lentokoneet tuhoutuivat
taysin Teneriffalla vuonna 1977. Tapausauttoi
kehittamaan lentoturvallisuutta:

PETRIHUHTINEN

Tutkija Jari Rinne on ilmaillut 6 060 tuntia. Terveydelliset syyt
pakottivat lopettamaan lentamisen, mutta eivat vieneet kiinnostus-
tailmailuun.
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B Maailman turvallisin matkustuskeino

monlosalaaj;lm Riku Porvari Rinne huomauttaa teknologian  ti on riskien minimointi. Lentd-  jii ennen kuin onnettomuus
kehittymisen merkitysta. minen suoritetaan aina tarkasti tapahtuu. Yksi oikea paitos

B Syntynyt Laukaassa Lentopelko on erittdin ylei- - Vaikka onnettomuuksis- méiriteltyjen toimintamenetel- todenniikoisesti kumoaa edelti-

28.9.1955. Asuu nykyisin nen pelko. Arviolta joka kol- ta on opittu paljon, suurin osa mien mukaan. vit virheet, Rinne kertoo.

Kouvolassa. mas lentomatkustaja kérsii lentimisen kehityksesti on - Esimerkiksi Iron Maiden ‘

® lImailun moniosaaja, muun siitd. Tilastojen mukaan yksit- tapahtunut hallitusti ja ilman -laulajan Bruce Dickinsonin Pitadko lentamista pelitid? Len-

muassa lennonopettaja, havit- tiisen ihmisen riski kuol- dramatiikkaa, Rinne tiivistii. Kkerrotaan lopettaneen lentimi- non aikana puristetaan kisino-

tdjalentdja ja lento-onnetto-

la lento-onnettomuudessa on

sen, koska hin kyllistyi "kaavoi-

jia, kuunnellaan koneen #énid

muustutkija. yksi neljéstitoista miljoonas- Liikennelennot ovat aina etu- hin”. Mutta ne toistuvat "kaavat” ja tarkastellaan lentohenkil6-

H 6000 lentotuntia 25:Il eri ta. Todennikéisyyden osuessa Kiiteen erittiin tarkasti suun- ylldpitavit turvallisuutta. kunnan ilmeiti. Pelkoa 144-

lentokoneella ja helikopterilla. omalle kohdalle pitiisi lentéa niteltuja. Rinteen mukaan Hinen mukaansa ilma- kitdidn joko rutiineilla, jotka

® Julkaissut kirjat Kunin- péivittdin 38 000 vuoden ajan. lentimisessi kaikkein téirkein- alusten ohjaaminen ei ole vievit ajatukset pois pelosta tai

gasten Kuningas (2007) ja - Lentidminen on maailman muuttunut juuri mitenkaén sitten alkoholilla.

Lentoupseeri-Kahta machia ja turvallisin matkustuskeino, Toistuvat vuosikymmenten aikana. Len- -KaikKki lentojirjestelmit

taisteluhelikoptereita (2010). lento-onnettomuustutkija Jari ,, 0 va tdjien tybkuormaa helpottavat toimivat usein virheettoméis-

# Rocking Rolling Living Rinne vakuuttaa. kaavat yuapitﬁ- jirjestelmét ovat lisiéintyneet ti. Jos vika ilmenee, esimerkiksi

Loving Band -yhtyeen laulaja- Pohtiessaan lento-onnetto- viit turvallisuutta huomattavasti. nopeusanturit jidtyvit, ammat-

lauluntekija seka rytmikitaristi. muuksien merkitysti lento- = - Téytyy tapahtua 10-12 vaa- timaiset pilotit osaavat ylldpitia
turvallisuuden kehittymiselle JariRinne ran suuntaan ohjaavaa teki- turvallisuutta, Rinne sanoo.



