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Lentoturvallisuus: Suomen monipuolisin lentdja kirjoitti kirjan lento-onnettomuuksista

atikointi johtaa onnettomuuksiin

Lentoturmat johtuvat
usein inhimillisesta
virheestd, sanoo
lahelta piti -tilanteisiin
itsekin joutunut
lentdja ja tietokirjailija
Jari Rinne.

Miika Koskela HS

SUOMESSA on vain muutama
lentdjd, joilla on liikennelentdjian
lupakirja sekd lentokoneille ettd
helikoptereille. Lentdjid, joilla
on sen lisdksi havittdjdlentdjadn,
koelentdjan ja lento-onnetto-
muustutkijan koulutus, on vain
yksi: hidn on tdysin palvellut len-
toupseeri Jari Rinne.

Kuusituhatta lentotuntia ohjai-
missa istunut Rinne on joutunut
urallaan useisiin vaaratilantei-
siin. Omat liheltd piti -tilanteet
ja vuosien varrella tapahtuneet
lentdjdkollegoiden  kuolemaan
johtaneet onnettomuudet saivat
hénet kiinnostumaan lentotur-
vallisuudesta.

Toukokuussa Rinne julkaisi
kolmannen ilmailua kasittelevin
tietokirjansa Lento-onnettomuu-
det lentoturvallisuuden kehittdji-
nd (Ketterat Kirjat, 2018). Kirjas-
saan hdn osoittaa, ettd monien
traagisten lentoturmien syyna
on ollut inhimillinen erehdys
ohjaamossa.

MAALISKUUN 27. pdivd 1977 Te-
neriffan Los Rodeosin lentokent-
td oli pahasti ruuhkautunut, ja
koko kiitorata sankan sumun
peitossa.

KLM:n Boeing 747 -tyyppiselle
koneelle oli annettu lupa rullata
ldhtépaikalle kiitoradan padhan,
ja saman mallista Pan Amin ko-
netta oli ohjeistettu kdyttdmaan
kiitorataa rullaustielle siirtymi-
seen.

KLM:n koneella oli kiire. Jos
13ht66n ei pdastdisi pian, mie-
histon lakisddteiset tyOaikarajat
tulisivat tdyteen ennen maarin-
paatd Amsterdamin Schipholis-
sa.

Sekd Los Rodeosin lennonjoh-
to ettd Pan Amin miehisto yritti-
vit ilmoittaa KLM:n miehistolle,
ettd Pan Am on vield rullaamas-
sa kiitoradalla.

VHF-radioviestit menivat kui-

tenkin paillekkdin, eikd tieto ta- :

voittanut KLM:n kapteenia.

KLM:n kapteeni ei jadnyt
odottamaan virallisen protokol-
lan mukaista ldht6lupaa, vaan
tulkitsi luvan siirtyd kiitoradalle
laht6luvaksi. Koneen perdamie-
hen ja mekaanikkojen varoituk-
sista huolimatta kapteeni aloitti
1dhtokiihdytyksen.

Yhden henkilon hatikéity paa-

seen ja 583 ihmisen kuolemaan.

TENERIFFAN onnettomuuden
tutkinnasta tuli tietokirjailija

aikaisen museokoneen ohjaimissa.
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Teneriffan onnettomuus vuonna 1977 on uhrien lukumaarassa mitat-
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tuna yha historian pahin lentoturma.

"Kapteeni
ei voi tehda
yksinvaltaisia

°0 o9 L 13 ] ®se 99
tOs johti kahden aikansa suurim- p to la.

man jumbojetin yhteentormiyk- : JariRinne, lentaja

Rinteen mukaan lentoturvalli-
suuden kehittdmisen kddnne-
kohta.

”Todettiin, ettd kapteeni ei voi
. tehdd yksinvaltaisia paatoksid, ja -
. ettd mistd tahansa tullut epdily :
. lentoturvallisuuden vaarantumi-
- sesta tulee tutkia ennen toimin- !
. mat suunnitelmasta ”tuplatseka- :
. riittdd”. Nykyddn hdn keskittyy
. kirjoittamiseen ja kouluttami-
. seen.

niikan kehittymiselldi on ollut
: ammentaa oppia historian traa-
- gisimpiin lentoturmiin johta-

nan jatkamista.”

Syntyi Crew Resource Mana- :
gement (CRM) eli miehistén ky-
kyjenhallintajirjestelmd, jolla
. saddelldan lentokoneen ohjaa- :
. mon tyonjakoa ja kommunikaa- '
. tiota.

CRM:n mukaan kapteeni ja :
perdmies ovat tasavertaisia kol- :
legoja, jotka lentdvit reittejd
. johdosta pyydettiin vaihtamaan
laskeutumissuuntaa. Oli pimed :

vuorotellen. Lentovuorossa ole-

va lentiiji raportoi jatkuvasti te- :

JARI RINTEEN KO

TIALBUMI
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Kuka?

Jari Rinne

@ 62-vuotias lentoupseeri,
lent3ja, lennonopettaja ja
tietokirjailija. -

® Tyoskennellyt Suomen
ilmavoimissa havittdja- ja
helikopterilentdjana.

@ Kuuluu niiden harvojen
suomalaisten lentdjien jouk-
koon, jotka ovat saaneet
liikennelentdjan lupakirjan
seka lentokoneille etté heli-
koptereille.

® On vieraillut yli 80 maassa
toimiessaan liikkennelentdja-
na yksityislentoja tarjoavalla
Jet Flitella.

@ Julkaissut aikaisemmin
kirjat: Lentoupseeri - Kahta
Machia ja taisteluhelikop-
tereita (2010) ja Kuningas-
ten kuningas (2007).

@ Julkaisi uuden Lento-
onnettomuudet lentoturval-
lisuuden kehittdjina -kirjan
toukokuussa 2018.

® Rinne on my6s rockyhtye
Rocking Rolling Living
Loving Bandin laulaja ja
rytmikitaristi.

kemisistddn kollegalleen, joka :
- listuman leikkaus toi Rinteelle
. viiden vuoden lentokarenssin.
¢ Kun hdnen poikansa vield kou-
¢ luttautui lentdjdksi, Rinne totesi,

taas valvoo, ettd kaikki tehddin
raportoidun suunnitelman mu-

-~ kaisesti.

Kaikki paitokset ja poikkea-
taan” kollegalla.
OHJAAMOTOIMINNAN lisiksi tek-

ratkaiseva rooli lentoturvallisuu-

- den lisddntymisessa.

American Airlinesin Boeing :
757 lahestyi eteldstd Kolumbian
: tdjit voisivat pelastaa itsensi ja

Calin lentokenttdd, kun lennon-

joulukuun y6 vuonna 1995. Kap-
teeni syotti uuden reitin koneen
autopilottijarjestelmadn virheel-
lisesti, ja kurssi kddntyi suoraan
kohti El Diluvio -vuorta.

Koneessa oli maan etdisyyttd
tarkkaileva radiokorkeusmittari,
joka osoitti suoraan koneen alle.
Jarjestelma varoitti maan pinnan
kohoamisesta ja ldhestyvastd
vuoresta aivan lilan my6hain.
151 matkustajaa ja kaikki kahdek-
san miehiston jasentd saivat sur-
mansa.

Onnettomuuden jilkeen len-
tokoneisiin lisdttiin eteenpdin
suunnatut radiokorkeusmittarit
varoittamaan koneen edessd
olevista esteistd. Seuraavaan 12
vuoteen yksikdan liikennelento-
kone ei térmdnnyt maastoon.

KEHITTYNYT tekniikka ja auto-
maatio ovat parantaneet lento-
turvallisuutta, mutta lentdjien
viiledn rationaalinen péitoksen-
teko ja kapteenin, perdmiehen ja
lennonjohdon vilinen selked
kommunikaatio muodostavat
edelleen lentoturvallisuuden yti-
men.

”Lentdjd joutuu usein teke-
madn elintarkeitd pdatoksid vain
muutamissa sekunneissa.”

Rinne kertoo esimerkin omal-
ta uraltaan taistelulentoharjoi-
tuksesta, jossa lennettiin perdka-
naa MiG-havittdjilld. Rinne seu-
rasi toista havittdjdd vajaan sa-
dan metrin etdisyydelld, kun
edessd menevian koneen jitto-
pyorre heitti Rinteen koneen se-
lilleen, ja moottorin jalkipoltto
sammui.

”Olin Kiuruveden taivaalla
seitseman kilometrin korkeudes-
sa, ja lentonopeus oli kdytannos-
sd nolla. Kymmenen tonnia rau-
taa ei liida yhtddn mihinkdan il-
man tyontévoimaa. Siind oli
heittoistuinhyppy likelld.”

Hetken hitdiltyddn Rinne tote-
si, ettd tilanne on vield pelastet-
tavissa. Han sai kddnnettyd py-
sahtyneen koneen nokan alas-
pdin ja kiihdytettya 550 kilomet-
rin tuntinopeuteen.

Vajaassa kolmessa kilometris-
sd koneen takaosasta ”alkoi kuu-
lua tuttu vanha tohina”: mootto-
ri kdynnistyi. Kahdessa kilomet-
rissd Rinne sai oikaistua hengen-
vaarallisen syoksyn.

RINNE palveli 20 vuotta Ilmavoi-
missa ja eldkéidyttyddn lensi lii-

kennelentdjiana Jet Flitelld yli 80
eri maassa. Aivoverisuonen pul-

ettd “kylld yksi hullu perheessi

Uusimmassa kirjassaan Rinne
neista erehdyksista.
”Toiveena on, ettd nuoret len-

matkustajansa turhilta onnetto-
muuksilta.”




